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Perfil epidemiologico dos obitos por motocicletas no
estado do Parana-Brasil

Pro Health profile of motorcycle deaths in the state of Parana-Brazil
Perfil epidemioldgico de las muertes en moto en el estado de Parana-Brasil

RESUMO

Objetivo: Analisar os fatores associados para 6bitos de motociclistas no estado do Parana-Brasil, do ano de 2017 a 2019. Método: Trata-se de um
estudo epidemioldgico, transversal, analitico e retrospectivo, sobre as notificagdes dos casos de dbitos de motociclistas no estado do Parana. Para
analise foram calculadas medidas de frequéncia simples e relativas, posteriormente estimadas as medidas de associacao por meio da Odds Ratio.
Resultados: As caracteristicas predominantes das vitimas eram ser de cor branca, ter 8 ou mais anos de estudo, ndo serem casadas e nado irem a
6bito em hospitais. Em contrapartida, as vitimas do sexo feminino apresentaram menor chance de irem a 6bito quando tem menos de oito anos
de estudo e de falecerem em locais que nao sejam hospitalares. Conclusao: Foi possivel identificar as caracteristicas dos motociclistas que foram a
6bito, sendo necessario que a partir das informacoes apresentadas, os gestores do estado realizem medidas de prevencao para este agravo, predo-
minantemente nos grupos mais vulneraveis deste evento.

DESCRITORES: Acidentes de Transito; Motocicletas; Perfil epidemiologico.

ABSTRACT

Objective: To analyze the factors associated with motorcyclist deaths in the state of Parana-Brazil, from the year 2017 to 2019. Method: This is an
epidemiological, cross-sectional, analytical, and retrospective study on the notifications of cases of deaths of motorcyclists in the state of Parana.
For analysis, simple and relative frequency measures were calculated, subsequently association measures were estimated by means of Odds Ratio.
Results: The predominant characteristics of the victims were being white, having 8 or more years of schooling, being unmarried and not dying in
hospitals. In contrast, female victims were less likely to die if they had less than 8 years of schooling and if they died in places other than hospitals.
Conclusion: It was possible to identify the characteristics of the motorcyclists who died, and it is necessary that, based on the information presented,
the state managers carry out prevention measures for this grievance, predominantly in the most vulnerable groups of this event.

DESCRIPTORS: Accidents, Traffic; Motorcycles; Health Profile.

RESUMEN

Objetivo: Analizar los factores asociados a las muertes de motociclistas en el estado de Parana-Brasil, desde el afo 2017 hasta el 2019. Método:
Se trata de un estudio epidemioldgico, transversal, analitico y retrospectivo, sobre las notificaciones de casos de muertes de motociclistas en el
estado de Parana. Para el analisis se calcularon medidas de frecuencia simple y relativa, estimandose posteriormente las medidas de asociacion
mediante Odds Ratio. Resultados: Las caracteristicas predominantes de las victimas eran ser de raza blanca, tener 8 o mas anos de educacion, ser
soltero y no morir en hospitales. Por otro lado, |as victimas femeninas tenian menos probabilidades de morir cuando tenian menos de ocho anos
de escolarizacion y morian en lugares distintos de los hospitales. Conclusion: Ha sido posible identificar las caracteristicas de los motociclistas que
han sido victimas, por lo que es necesario que, a partir de la informacion presentada, los gestores del estado tomen medidas de prevencion de este
problema, principalmente en los grupos mas vulnerables de este evento.

DESCRIPTORES: Accidentes de transito; Motocicletas; Perfil Epidemiologico.
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1.INTRODUCAO

m pleno século XXI, o nosso plane-

ta ainda sofre de um grave problema

de satide publica, que apesar de seus
grandes danos em nossa sociedade ainda
nio recebe aten¢do necessdria, os Aciden-
tes de Transito'.

As principais causas dos acidentes de
trinsito no mundo possuem ligacio a nio
utiliza¢io de dispositivos de seguranca nos
veiculos, o uso de drogas ¢ a falta de aten-
¢30 ao conduzir veiculos de transporte®. Os
acidentes de transporte podem até mesmo
em sua maioria serem considerados previsi-
veis ¢ evitdveis, quando realizadas medidas
publicas como infraestruturas vidrias ade-
quadas’.

De acordo com a Organizacio Mundial
da Satde (OMS), estima-se que em conse-
quéncia dos acidentes de trinsito, ocorram
1,3 milhoes de ébitos e em média deixa 20
a 50 milhoes de pessoas com sequelas anu-
almente no mundo. Entretanto, em 49%
de casos com vitimas fatais, as vitimas sao
pedestres, ciclistas ¢ motociclistas’, devido
a vulnerabilidade enfrentada destes grupos

que ndo possuem protegio no transito, en-
quanto os carros modernos possuem cada
vez mais tecnologia para a seguranga’.

Em relagdo as vitimas do transito, des-
tacam-se os motociclistas, que optam as
motos como meio de transporte, devido
a cconomia financeira ¢ de tempo através
deste veiculo, independente ou nio de utili-
zarem como meio de locomogio para gerar
renda como os motoboys®, entretanto este
veiculo pode ser altamente perigoso, e de
acordo com dados do DATASUS, do ano
de 201022019, morreram 118.198 condu-
tores deste veiculos, com maior niimero de
casos no Nordeste ¢ em seguida no Sudeste
do Brasil”.

Apesar dos grandes danos ji ocasiona-
dos pela morbimortalidade dos AT em
nossa sociedade, estudos apontam um ce-
nério futuro ainda mais trdgico, devido os
AT possuirem seguimento de tendéncia
crescente por este agravo no planeta (V).
Dentre as causas que ocasionario este feno-
meno, estd o aumento da popula¢io huma-
na habitando zonas urbanas, que totalizard
70% no ano de 2050".

Diante da gravidade das consequéncias

ocasionadas pelos AT, é necessario o estudo
de suas caracteristicas, de modo que se criem
medidas especificas a fim de conté-los com
o passar dos anos, como por exemplo, por
meio de sistemas avancados de assisténcia
a0 motorista, sistemas de dire¢o autdnoma
e sistemas de controle de trafego", devido
em média os AT serem em 67% resultantes
de erros humanos, sendo variavel de acordo
com cada populacio estudada”.

Portanto, compreender as caracteristicas
de vitimas por motocicletas ¢ essencial para
claboracao de medidas mais especificas de
intervengio, prevencao e politicas publicas
para esta populagio. Nesse sentido, ¢ pos-
stvel que o desconhecimento atual destas
vitimas no estado do Parana-Brasil reflita
na falta de medidas efetivas de educagio,
avaliagio ¢ fiscalizacio das mesmas e, con-
sequentemente, possibilitando o aumento
das estatisticas por colisdes ¢ mortes no
trinsito nos anos e décadas seguintes.

Devido a falta de estudos sobre a mor-
talidade de motociclistas no trinsito do es-
tado do Paran4-PR, houve a necessidade de
se identificar quais sao as caracteristicas que
determinam este agravo. Diante disto, este
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estudo teve por objetivo analisar os fatores
associados para 6bito de motociclistas no
estado do Parana-BRASIL, do ano de 2017
a2019.

METODO

Trata-se de um estudo epidemioldgico,
analitico, transversal e retrospectivo, atra-
vés da andlise de dados secundarios, sobre
as notificacoes dos casos de ébito de mo-
tociclistas no estado do Parand, o periodo
de tempo analisado foi do ano de 2017 a
2019, correspondentes aos 3 ultimos anos
de dbitos por motocicletas, disponiveis no
sistema, com o intuito de apresentar um pa-
norama atual do perfil dos 6bitos.

Optou-se por este tipo de pesquisa, para
determinar a distribuicio dos dbitos, se-
gundo o lugar e suas caracteristicas, ¢ poder
determinar a existéncia de associacio entre
as varidveis para obitos por acidentes com
motocicleta®.

Os dados de 8bitos foram obtidos no
Sistema de Informacio Sobre Mortalidade
(SIM), disponibilizados pelo DATASUS.
O sistema de informagdes sobre Morta-
lidade (SIM) ¢ um sistema de vigilancia
epidemioldgica nacional, cujo objetivo ¢
captar dados sobre mortalidade para todas
as instancia do sistema de saude. O docu-
mento de entrada do sistema ¢ a Declaragio
de Obito (DO), padronizada em todo ter-
ritério nacional,

Para a seleao dos dbitos, foi utilizado
a Classificacio Internacional de Doencas
(CID), sob os cédigos V20 a V29, que sio
referentes aos dbitos com motocicletas. A
CID ¢ a basc para identificar tendéncias
e estatisticas de saide em todo o mundo e
contém cerca de 55 mil c6digos tinicos para
lesoes, doencas e causas de morte. O docu-
mento fornece uma linguagem comum que
permite aos profissionais de satde compar-
tilhar informagoes de satide em nivel glo-
bal®.

Foram coletadas informagdes sobre o
ntiimero de 6bitos distribuidos nas 22 regio-
nais de saide do estado do Parand-Brasil,
as varidveis sociodemograficas (sexo, faixa
etdria, cor/raga, escolaridade e estado civil)
e sobre o local de ocorréncia do dbito, sen-
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do as mesmas apresentadas em categorias e
posteriormente dicotomizadas para possi-
bilitar a efetivacio das andlises estatisticas
inferenciais, quando necessario.

Foram apresentadas as 22 regionais de
satide do estado do Parand, corresponden-
tes a todas do estado; O sexo das vitimas foi
apresentado como feminino e masculino;
A faixa etdria das vitimas foi apresentada
como menor que 1 ano, 1 a4 anos, 5 a9
anos, 10 a 14 anos, 15 a 19 anos, 20 a 29
anos, 30 a 39 anos, 40 a 49 anos, 40 a 59
anos, 60 a 69 anos, 70 a 79 anos, 80 anos
e mais, sendo posteriormente categorizado
em 0 a 19 anos, 20 a 59 anos, > 60 anos; A
cor/raga foi apresentada como branca, pre-
ta, amarela, parda, indigena, sendo catego-
rizada em nao branca e branca; A escolari-
dade foi apresentada como nenhuma, 1 a3
anos,4a7 anos, 8a 11 anos, 12 anos e mais,
la8anos,9allanos,sendo posteriormen-
te categorizada em < 8 anos de estudo ¢ > 8
anos de estudo; O estado civil foi apresen-
tado como solteiro, casado, vitvo, separado
judicialmente e outro, sendo categorizado
em nio casado e casado; O local de ocor-
réncia foi apresentado como hospital, outro
estabelecimento de satde, domicilio, via
publica e outros, sendo categorizado em
outros locais ¢ hospital.

As varidveis dependentes foram o sexo
masculino e feminino. As varidveis inde-
pendentes foram os as Regionais de Saide
(RS), as varidveis sociodemograficas ¢ o lo-
cal do ébito.

Para andlise, os dados foram tabulados
em planilha do Excel” ¢ calculadas as medi-
das de frequéncia simples e relativas. Poste-
riormente, foram estimadas as medidas de
associagio por meio do Odds Ratio ¢ rea-
lizados os testes estatisticos empregando o
Qui-quadrado de Pearson e Teste exato de
Fischer quando as frequéncias foram me-
nores que 6 unidades. Para todas as andlises
foram consideradas o intervalo de confian-
ca de 95% e nivel de significAncia de 5%,
realizadas com auxilio do software Epi-info
versao 7.2.3.1.

A pesquisa nio necessitou de aprovagio
do Comité de Etica em Pesquisa da Uni-
versidade, por se tratar de banco de dados
de dominio publico, conforme Resolugio



466/12 do Conselho Nacional de Satde.
RESULTADOS

Foram analisadas 2095 notificagoes de
Obitos, decorrentes de acidentes com mo-
tocicletas do ano de 2017 a 2019, no es-
tado do Parand-Brasil. Entre as Regionais
de Satde (RS), as que apresentaram maior
ntmero de casos fatais causados por motos
foram a 22 RS (20,38%), seguida pela 172
RS (9,64%) ¢ da 152 RS (9,12%).
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Ao se comparar o risco de acidente entre
os sexos, nao houve resultados significativos
estatisticamente (p<0,05). A mortalidade
em mulheres foi predominante na 2* RS
(n= 41), 15* RS (n= 22) ¢ 17 (n=19).
Enquanto os homens morreram princi-
palmente na 22 RS (n=386), 17* (n=183)
e 15* (n=169). E, os menores nimeros de
6bitos nas mulheres foi na 6* RS (n=1) e
18* RS (n=2), enquanto os homens apre-
sentaram menores indices na 4* RS (n=19)

e 6*RS (n=27).

Ao ser analisado as varidveis sociodemo-
grificas, pode ser observado predominan-
cia de vitimas dos 20 aos 59 anos (82,67%),
em ambos os sexos. Ao ser realizado o teste
estatistico, foi obtido que as mulheres apre-
sentam 78% menor chance de irem a 6bito
por motocicletas, quando clas tém idade
igual ou maior que 60 anos (OR= 0,22;
IC=0,07-0,72; p= 0,0103).

Sobre a raca/ cor dos motociclistas,
predominaram vitimas brancas (78,81%).
Referente a escolaridade, houve predomi-

Tabela 1- Ocorréncia dos obitos por acidentes com motocicletas, nas 22 regionais de salde do estado do Parana-Brasil, do ano

de 2017 a 2019. Fonte: DATASUS, 2022. Tabela 1- Ocorréncia dos dbitos por acidentes com motocicletas, nas 22 regionais de
salde do estado do Parana-Brasil, do ano de 2017 a 2019.

Variavel Feminino Masculino Total

N % N % N %
Regido de Sadde (CIR)
12 RS Paranagua 10 0,48 38 1,81 48 2,29
22 RS Curitiba 41 1,96 386 18,42 427 20,38
32 RS Ponta Grossa 4 0,19 80 3,82 84 4,01
42 RS Irati 4 0,19 19 0,91 23 1,10
52 RS Guarapuava 7 0,33 58 2,77 65 3,10
62 RS Uniao da Vitoria 1 0,05 27 1,29 28 1,34
72 RS Pato Branco 6 0,29 45 2,15 51 2,43
82 RS Francisco Beltrao 8 0,38 56 2,67 64 3,05
92 RS Foz do Iguagu 13 0,62 88 4,20 101 4,82
102 RS Cascavel 16 0,76 101 4,82 117 5,58
112 RS Campo Mourao 17 0,81 97 4,63 114 5,44
122 RS Umuarama 9 0,43 64 3,05 73 3,48
132 RS Cianorte 8 0,38 34 1,62 42 2,00
142 RS Paranavai 12 0,57 68 3,25 80 3,82
152 RS Maringa 22 1,05 169 8,07 191 9,12
162 RS Apucarana 11 0,53 82 3,91 93 4,44
172 RS Londrina 19 0,91 183 8,74 202 9,64
182 RS Cornélio Procopio 2 0,10 36 1,72 38 1,81
192 RS Jacarezinho 18 0,86 60 2,86 78 3,72
202 RS Toledo 13 0,62 88 4,20 101 4,82
212 RS Telémaco Borba 5 0,24 29 1,38 34 1,62
222 RS Ivaipora 4 0,19 37 1,77 41 1,96

*OR- Odds ratio (Razao de chances)

**|C- Intervalo de Confianca de 95%

***p- Nivel descritivo para o Teste Qui-Quadrado de Pearson
§ - Nivel descritivo para o Teste Exato de Fischer

Fonte: DATASUS, 2022

OR IC P
1,98 (0,97-4,02) 0,0839
0,74 (0,52-1,05) 0,1137
0,35 (0,13-0,98) 0,0380§
1,56 (0,52-4,63) 0,34418§
0,88 (0,40-1,96) 0,9205
0,27 (0,03-1,99) 0,24228§
0,98 (0,41-2,32) 1,0000 §
1,05 (0,49-2,24) 11,0000 §
1,09 (0,60-1,99) 0,888
1,18 (0,68-2,03) 0,6516
1,31 (0,77-2,24) 0,3895
1,03 (0,51-2,11) 11,0000
1,76 (0,80-3,84) 0,2315
1,31 (0,70-2,47) 0,4921
0,95 (0,60-1,52) 0,9454
0,98 (0,51-1,88) 1,0000
0,74 (0,45-1,22) 0,2930
0,4 (0,09-1,69) 0,3089 §
2,3 (1,33-3,97) 0,0035
1,09 (0,60-1,99) 0,8880
1.27 (0,49-3,33) 0,5918§
0,79 (0,28-2,24) 0,81118§
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Tabela 1- Ocorréncia dos obitos por acidentes com motocicletas, nas 22 regionais de salde do estado do Parana-Brasil, do ano

de 2017 a 2019. Fonte: DATASUS, 2022. Tabela 1- Ocorréncia dos dbitos por acidentes com motocicletas, nas 22 regionais de
salde do estado do Parana-Brasil, do ano de 2017 a 2019.

A Feminino Masculino Total

N % N % N %
Faixa etaria
Oa 19 anos 33 1,58 234 11,17 267 12,74
20 a 59 anos 214 10,21 1518 72,46 1732 82,67
> 60 anos 3 0,14 93 4,44 96 4,58
Cor/raca
Nao Branca 43 2,05 380 1814 423 20,19
Branca 205 5,79 1.446 69,02 1651 78,81
lgnorado 2 0,10 19 0,91 21 1,00
Escolaridade
< 8 anos de estudo 68 3,25 663 31,65 731 34,89
> 8anos de estudo 171 8,16 1111 53,03 1282 61,19
lgnorado 11 0,53 71 3,39 82 3,91
Estado Civil
Nao casado 68 3,25 663 31,65 731 34,89
Casado 171 8,16 1111 53,03 1282 61,19
lgnorado 11 0,53 71 3,39 82 3,91
Local de ocorréncia
Outros locais 113 5,39 1057 50,45 1170 55,85
Hospital 137 6,54 788 37,61 925 44,15
Fonte: DATASUS, 2022.

nAncia de vitimas com > 8 anos de estudo B
(61,19%), ao ser realizado o teste estatisti- ~ DISCUSSAO

co, foi observado que as mulheres com me-
nos de 8 anos de estudo apresentam 34%

No presente estudo, foi obtido predo-

menor chance de morrerem em acidentes
de motocicletas em comparacio os homens

(OR= 0,66; IC= 0,49-0,89; p= 0,0087).

Referente ao estado civil, houve predo-
mindncia de vitimas nio casadas (73,60%),
com resultados que evidenciam o mesmo
em ambos os sexos (feminino= 9,21%;

masculino= 64,39%).

Relacionado ao local de ocorréncia
do ébito, a maioria foi em outros locais
(55,85%), porém em comparagio aos sexos,
as mulheres morreram predominantemen-
te em hospitais (6,54%), e apresentaram
39% menor chance de irem a 6bito em ou-

tros locais (OR= 0,61; IC= 0,47-0,80; p=

0,003).

10227 satdecoletiva = 2022; (12) N.75

minAncia de vitimas do sexo masculino,
sendo encontrado resultados semelhantes
em um estudo realizado no municipio de
Maringd-PR', em estudo realizado no esta-
do de Alagoas” e em um estudo realizado
no Distrito Federal®. Entre os fatores que
causam o maior nimero de vitimas mascu-
linas, estd relacionado a maior agressivida-
de destes condutores e do contato precoce
com motocicletas por estes usuarios, que
conduzem este tipo de veiculo antes mes-
mo de adquirir a idade obrigatéria de 18
anos. Outros fatores que podem explicar
essa discrepAncia entre os sexos sio os ho-
mens utilizarem mais este tipo de veiculo, e
as mulheres serem mais conscientes na dire-

OR IC p
1,04 (0,70-1,54) 0,8973
1,28 (0,88-1,85) 0,2247
0,22 (007-0,72) 0,0103
0,79 (056-1,13) 0,2343
1
0,66 (0,49-0,89) 0,0087
:
0,66 (0,49-0,89) 0,0087
:
0,61 047-080  0,0003
:

¢io de motocicletas”.

Outra caracteristica predominante das
vitimas foi a raga/cor branca, sendo obtidos
resultados opostos em um estudo no esta-
do da Bahia que avaliou o perfil das vitimas
internadas em hospitais® ¢ em um estudo
realizado com dados de atendimentos a
acidentes com motociclistas, no Distrito
Federal e em 24 capitais brasileiras™.

Com relagio a predominancia de maior
escolaridade das vitimas, houve resultados
semelhantes”, porém resultados opostos
em um estudo realizado em um hospital no
municipio de Imperatriz-MA™. A maior es-
colaridade entre as vitimas no estudo, pode
ser explicada pela maioria das vitimas serem
brancas e adultas. De acordo com o anudrio
brasileiro de educagio basica, no estado do
Parand, a populacio de 20 2 29 anos de cor
branca em 2020, possufa em média 12,5



anos de estudo, além disso, a cada 100 jo-
vens, 69 conseguem concluir o ensino mé-
dio até os 19 anos no estado®.

As vitimas nio casadas apresentaram
maior suscetibilidade a ocorréncia de aci-
dentes, com maior exposi¢io em periodos
noturnos, em ambientes publicos ¢ maior
consumo de drogas. Enquanto os casados
tendem a ficar na maior propor¢io do tem-
po em suas residéncias e no trabalho, se ex-
pondo menos ao risco de acidentes™.

Entre as vitimas por acidentes de trin-
sito, merece destaque o sexo feminino, por
diversos fatores, entre eles devido suas ca-
racteristicas fisicas e comportamentais, que
as tornam mais vulnerdveis em multiplos
aspectos, ao grande dano produzido na so-
ciedade com sua morbidade e mortalidade
em decorréncia dos acidentes, jé& que estas
mulheres sio em muitas vezes provedoras e
cuidadoras de suas familias®.

Quanto a relagio da maior proporgao
de vitimas do sexo feminino, irem a 6bito
em hospitais, pode estar relacionado a pré-
ticas seguras de condugio das motocicletas,
como o uso adequado de equipamentos de

seguranga como o capacete”, impedindo
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que em casos de colisoes graves o dbito ndo
ocorra de forma imediata no local do aci-
dente.

Referente aos dados ignorados da pes-
quisa, deve ser realizado treinamentos sobre
o preenchimento correto da Declaragio de
dbito, para os profissionais de satide que a
realizam, a fim de conscientizar os mesmos
sobre a sua importincia para a populagio,
pois ¢ através dela que os dados so abaste-
cidos para o SIM, informando a populagio
em termos quantitativos, sobre os dbitos
presentes em nossa sociedade™.

CONCLUSAO

A partir do presente estudo, foi possivel
identificar as caracteristicas dos motociclis-
tas que foram a 6bito no estado do Parand,
no perfodo estudado, sendo constatado que
as principais caracteristicas das vitimas eram
ser de cor branca, ter oito ou mais anos de
estudo, nio serem casadas e nio irem a dbi-
to em hospitais. Em contrapartida, as viti-
mas do sexo feminino apresentaram menor
chance de irem a ébito quando tem menos
de oito anos de estudo e de falecerem em

locais que nao sejam hospitalares.

Diante destas informagoes apresenta-
das, ¢ necessdrio que os gestores do estado
realizem medidas de preven¢io para este
agravo, predominantemente nos grupos
mais vulnerdveis deste evento, evitando que
ocorra o crescimento do niimero de vitimas
por estes acidentes, devido as graves conse-
quéncias sofridas na sociedade.

Deve-se também em nossa sociedade,
incentivar a realizacio de estudos na drea
da satde, com os objetivos de promogio,
prevengio ¢ recuperagao das vitimas, afim
de reduzir as consequéncias dos acidentes
de trinsito, a partir de medidas especifi-
cas, pois somente através de tais medidas,
ird garantir a redu¢io do ntimero de viti-
mas e gerar menores gastos para 0 governo,
permitindo maior qualidade de vida para a
populagio.

No estudo a principal limitagao foia de-
sarticulagio dos sistemas que registram os
acidentes de trinsito, fazendo com que os
resultados se afastem da real dimensio dos
acidentes ocorridos ¢ consequentemente
exibindo apenas um vestigio do grave pro-
blema presente em nossa populacio.
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