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Acidentes com motociclistas: Um estudo ecologico de
vitimas fatais

Motorcyclist accidents: An ecological study of fatal victims
Accidentes de motocicleta: Un estudio ecoldgico de victimas mortales

RESUMO

OBJETIVO: Analisar os acidentes de transito com desfechos fatais envolvendo motociclistas. METODOS: Estudo descritivo, ecolégico de vitimas fatais
de acidentes de transito com motociclistas na cidade de Maringa/PR, no periodo de 01 de janeiro de 2015 a 31 de agosto de 2020. Como banco de
dados, foram utilizadas informacdes presentes nos boletins de ocorréncia da Policia Militar. A analise dos dados foi por estatistica descritiva e calcu-
ladas as frequéncias das variaveis por meio do software R 3.2.3. RESULTADOS: Foram vitimas de acidentes de transito 231 pessoas, sendo 57,57%
motociclistas. Das vitimas fatais decorrentes do evento com motocicleta, predominaram: sexo masculino (87,22%), faixa etaria entre 19 a 39 anos
(70,67%), com eventos que ocorreram de segunda a sexta-feira (62,41%). CONCLUSAQ: E imprescindivel reforcar a educacio do transito e ajustar as
politicas pablicas de transito para a categoria com maiores vitimas, como os motociclistas.

DESCRITORES: Acidentes de Transito; Mortalidade; Motocicletas.

ABSTRACT

OBJECTIVE: To analyze traffic accidents with fatal outcomes involving motorcyclists. METHODS: Descriptive, ecological study of fatal victims of
traffic accidents with motorcyclists in the city of Maringa/PR, from January 1, 2015 to August 31, 2020. As a database, information from the police
reports was used of the Military Police. Data analysis was performed using descriptive statistics and variable frequencies were calculated using the
R 3.2.3 software. RESULTS: 231 people were victims of traffic accidents, 57.57% of which were motorcyclists. Of the fatal victims resulting from the
motorcycle event, the following predominated: males (87.22%), aged between 19 and 39 years (70.67%), with events that occurred from Monday to
Friday (62.41%). CONCLUSION: It is essential to reinforce traffic education and adjust public traffic policies for the category with the greatest victims,
such as motorcyclists.

DESCRIPTORS: Traffic Accidents; Mortality; Motorcycles.

RESUMEN

OBJETIVO: Analizar accidentes de trafico con desenlace fatal que involucran a motociclistas. METODOS: Estudio descriptivo, ecolgico de victimas
fatales de accidentes de transito con motociclistas en la ciudad de Maringa / PR, del 1 de enero de 2015 al 31 de agosto de 2020. Como base de
datos, se utilizo informacion de los informes policiales de la Policia Militar. El anlisis de los datos se realizd mediante estadistica descriptiva y

las frecuencias de las variables se calcularon mediante el software R 3.2.3. RESULTADOS: 231 personas fueron victimas de accidentes de trafico
57.57% de las cuales fueron motociclistas. De las victimas fatales derivadas del suceso de motocicleta, predominaron: hombres (87,22%), con
edades entre 19y 39 afios (70,67%), con hechos ocurridos de lunes a viernes (62,41%). CONCLUSION: Es fundamental reforzar la educacion vial y
adecuar las politicas pablicas de transito para una categoria con mayores victimas, como es el motociclista.

DESCRIPTORES: Accidentes de Transito; Mortalidad; Motocicletas.
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1. INTRODUCAO

nualmente, quase 1,3 milhées de

pessoas morrem em decorréncia

de acidentes de trinsito no mun-
do, o que representa uma morte a cada 24
segundos’. Os acidentes de transportes
terrestres (ATT) constituem-se na oitava
causa de morte em todas as faixas etdrias,
sendo a principal entre individuos de cin-
coa29anos'.

Os paises de baixa ou média renda,
foram responsdveis por aproximadamen-
te 93% das mortes no trinsito em todo o
mundo, com predominio de pessoas do
sexo masculino e adultos jovens’. No Bra-
sil, somente no ano de 2017 os acidentes
de trinsito representaram a segunda causa
de morte por causas externas com 35.400
vitimas, sendo mais frequentes no sexo
masculino (82,0%) e em pessoas entre 20

€39 anos (42,9%)°.

Estes eventos representam um gran-
de 6nus econdmico ao Sistema Unico de
Satde (SUS) culminando em um grave
problema de saide publica, uma vez que
causam mortes prematuras, sequelas ou
mesmo danos tempordrios nas pessoas
envolvidas, sejam motociclistas, pedestres
ou motoristas de carro®’, principalmente,
na faixa etdria adulta e economicamente
ativa’.

Considerando-se apenas as causas ex-
ternas, os ATT respondem pela segunda
maior taxa de DALY (disability-adjusted
life years), indicador utilizado no estudo
da carga de doenga, atrds apenas de homi-
cidios e violéncias®, sendo o uso de 4lcool
apontado como importante fator de ris-
co associado a mortes e incapacidades por
essa causa, sobretudo na populacio mas-
culina’.

No Parand, 1.605 pessoas perderam
suas vidas em ATT no ano de 2019, maior

indice dos ultimos trés anos®. Na cidade de
Maringd, localizada no Noroeste do Esta-
do do Parani, estatisticas corroboram com
os dados nacionais’ cujos dbitos atingem a
populacio mais jovem, em idade produti-
va, do sexo masculino e motociclistas®®.

As motocicletas estio sendo cada vez
mais utilizadas como um importante meio
de trabalho, em raziao de seu baixo custo
de aquisi¢io e manutencio’. Os servicos
de mototéxis e de entregas representaram
novas oportunidades de trabalho com de-
mandas que exigem agilidade nos servigos
e com remuneragdes que, muitas vezes,
estao atreladas & produtividade do moto-
ciclista. Compreende-se que, na maioria
dos casos, o comportamento de risco nio ¢
uma op¢io pessoal, mas sim imposta pelo
oficio".

Estatistica do Detran8 registra que na
cidade, a frota de motocicletas em 2018
correspondia a 42,497 unidades e apon-
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tam para um aumento progressivo de mor-
tes de motociclistas de 8,2% ao ano'’. Esses
numeros refletem o impacto da colisio de
motocicleta. Todo o impacto ¢ absorvido
pelo piloto e a energia transferida para seu
corpo ¢ maior quando comparado a um
acidente de carro, além da probabilidade
de ¢jecio do ocupante, causando danos
importantes como consequéncia®.
Considerando as altas taxas de aciden-
tes de trinsito com motociclistas e do ex-
pressivo nimero de ébitos ocorridos como
consequéncia, este estudo teve como obje-
tivo analisar os acidentes de transito com
desfechos fatais envolvendo motociclistas.

2.METODO

Trata-se de um estudo descritivo e eco-

légico das vitimas fatais de acidentes de
trinsito, segundo a categoria motociclis-
tas, ocorridos na cidade de Maringd/PR,
no perfodo de 01 de janciro de 2015 a 31
de agosto de 2020. A escolha deste peri-
odo justifica-se pela disponibilidade de
dados consistentes para sustentar a andlise
do estudo. E considerada vitima fatal por
acidente de trinsito a pessoa que sofre um
acidente de transito e falece em até 30 dias
apds a ocorréncia do acidente, por algum
tipo de complicagio relacionada ao even-
to”.
A coleta de dados ocorreu nos meses
de setembro a novembro de 2020, a partir
dos Boletins de Ocorréncia de Acidente
de Transito (BOAT) da Policia Militar
(PM). Nos BOAT encontram-se infor-
macdes detalhadas sobre as circunstincias
dos acidentes, as caracteristicas relaciona-
das ao acidente, identificacao ¢ categoria
da vitima. Adotou-se como critérios de in-
clusao os BOAT registrados na cidade de
Maringd/PR com vitimas fatais, ¢ foram
excluidos os dados que continham infor-
macdes incompletas.

Para a coleta de dados, foi elaborado
instrumento com o auxilio do software
Microsoft Excel 2013 para a tabulagao das
seguintes varidveis independentes: sexo
(masculino e feminino), faixa etdria (0 a
60 anos ou mais); categoria da vitima no
momento do acidente, segundo a CID-
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1014: (V 29.9); dia da semana da ocor-
réncia (segunda a sexta ou sébado ¢ do-
mingo); ¢, o clima no momento do evento
(bom, chuva ou nublado). Cada vitima foi
identificada com um ndmero ordinal, vin-
culado ao registro encontrado junto aos
BOAT da Policia Militar. Para a andlise
dos dados, utilizou-se estatistica descritiva
e distribuidas as frequéncias das varidveis
com auxilio do software R 3.2.3.

Todos os preceitos éticos das Resolu-
¢oes 466/2012 ¢ 510/2016 do Conselho
Nacional de Satide foram respeitados, com
aprovagio do Comité Permanente de Eti-

ca em Pesquisa Envolvendo Seres Huma-
nos (COPEP) da Universidade Estadual
de Maring4, parecer n° 1.329.069/08. Foi
solicitada ¢ autorizada a dispensa do Ter-
mo de Consentimento Livre Esclarecido
(TCLE), uma vez que a pesquisa foi rea-
lizada sem que a identificagio das vitimas
fosse revelada.

3.RESULTADOS

Foram analisados BOAT de 231 viti-
mas, agrupados segundo sexo, faixa etdria,
categoria da vitima, dia da semana ¢ o cli-

Tabela 1 - Vitimas fatais por acidentes de transito no perimetro urbano segundo

local de ocorréncia. Maringa, PR, Brasil, 2021

Obito no Local

Variaveis
n
Sexo
Feminino 13
Masculino 81
Faixa etaria (anos)
0-17 4
18-29 33
30-39 26
40-49 10
50-59 9
60 e mais 11
Nao informado 1

Categoria de acidentes de transito

Automovel 10

Motociclista 61

Pedestre 15

Outros 8
Dia da semana

Segunda a sexta 61

Sabado a domingo 33
Clima

Bom 84

Chuva 6

Nublado

Nao informado 2

FONTE:

Obito Posterior Total

% n % n %
13,8 28 20,4 41 17,8
86,2 109 79,6 190 82,3
4,26 7 5,11 11 4,76
35,1 43 314 76 329
27,7 18 13,1 Ll 19,1
10,6 14 10,2 24 10,4
9,57 20 14,6 29 12,6
11,7 35 25,5 46 19,9
1,06 0 0 1 0,43
10,6 13 9,49 23 9,96
64,9 72 52,6 133 57,6

16 36 26,3 51 22,1
8,51 16 11,7 24 10,4
64,9 87 63,5 148 64,1
35,1 50 36,5 83 35,9
89,4 111 81 195 84,4
6,38 9 6,57 15 6,49
2,13 5,84 10 4,33
2,13 6,57 11 4,76
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ma no momento do evento (Tabela 1).

O sexo masculino predominou entre as
vitimas, representando 82,25% dos even-
tos. Com relacio a faixa etdria, as pessoas
com idades entre 18 a 29 anos foram as
principais vitimas (32,9%-76), seguida da
populagio idosa (19,91%-46).

A categoria de acidentes de trinsito
descreveu o meio de locomocio utilizado
pela vitima no momento do acidente, sen-
do descritos os automdveis, motociclistas,
pedestres e os demais meios foram agrupa-
dos, dada a sua baixa representatividade.
Mais da metade dos acidentes envolveu
os motociclistas (57,57%-133), seguidos
dos pedestres (22,08%-51). Em relacio
aos dias dos eventos, a maior ocorréncia
dos acidentes com dbitos foi entre segun-
da a sexta-feira (64,07%-148). Ademais,
foi caracterizado o clima no momento
do acidente, que poderia variar em bom,
chuvoso ou nublado. Os dados revelaram
que a grande maioria dos acidentes com
desfechos fatais ocorreram em clima bom
(84,42%-195).

Considerando a representatividade dos
acidentes fatais envolvendo motociclistas,
estes requereram uma andlise isolada as
demais categorias. No periodo de 2015 a
2020, ocorreram 133 acidentes com 6bi-
tos envolvendo motociclistas, dos quais 61
pessoas tiveram dbito no local (45,86%) e
72 vitimas de 6bito posterior ao acidente
(54,13%). O sexo masculino compreen-
deu 87,22% (116 pessoas) dos dbitos (Ta-
bela 2).

A faixa etdria de 18 a 29 anos apre-
sentou maior niimero de acidentes fatais
no transito envolvendo motociclistas,
computando mais que o dobro de dbitos
quando comparado com as demais faixas
etdrias.

Com relagio aos dias em que mais
ocorreram 6bitos, predominaram entre
segunda a sexta-feira, com um total de 83
vitimas (62,41%), sendo 39 no local e 44
ébitos posteriores ao acidente. Nos finais
de semana, embora os dados tenham reve-
lado um menor nimero de ébitos, foram
50 pessoas (37,59%) que perderam suas vi-
das vitimas de acidentes com motocicletas,
mantendo a superioridade de dbitos pos-

Tabela 2 - Obitos de motociclista, segundo sexo, faixa etaria, dia da Semana.

Maringa, PR, Brasil, 2021

Variaveis Obito Local  Obito Posterior Total
n % n % n %
Sexo
Feminino 8 13,11 9 12,5 17 12,78
Masculino 53 8689 63 87,5 116 87,22
Faixa etaria (anos)
0-17 2 3,28 0 0 2 1,5
18-29 30 49,18 36 50 66 49,62
30-39 18 29,5 10 13,89 28 21,05
40-49 9,84 ) 12,5 15 11,28
50-59 4,92 11 15,28 14 10,53
60 e mais 3,28 6 8,33 8 6,01
Dia da semana
Segunda a sexta 39 63,93 L4 61,11 83 62,41
Sabado a domingo 22 36,07 28 38,89 50 37,59

FONTE:

teriores ao acidente aos ocorridos no mo-
mento do evento, representando 38,89% e
36,07%, respectivamente.

4,DISCUSSAO

Entre as vitimas de ATT, o sexo mas-
culino obteve significativa representativi-
dade frente ao sexo feminino. Os homens
majoritariamente apresentam comporta-
mentos agressivos no transito, superesti-
mam sua capacidade ¢ confianca, excedem
a velocidade, nao usam capacete ou cinto
de seguranga e apresentam falta de cuida-
do e aten¢io, como padroes socioculturais
impostos ao sexo™.

Os dados revelaram que a maioria das
vitimas que morreram nos acidentes de
transito tinham idade de 18 a 39 anos. A
populacio mais jovem estd exposta a inu-
meros fatores de risco, como abuso de dro-
gas, excesso de velocidade e desobediéncia
das leis de transito”. Ademais, os jovens
ganharam popularidade na prestacio de
servicos com motocicletas ¢ concentrado
no mercado informal, o que pode sugerir
um aumento no numero de acidentes, j&
que sio remunerados por produg¢io™.

Os idosos também representaram uma
estatistica considerdvel nos acidentes de
transito. A faixa etdria de 60 anos ficou em
segundo lugar no ranking dos 6bitos ge-
rais. Acredita-se que essa faixa etdria esteja
envolvida em acidentes de trinsito devido
a varios fatores, dentre eles o proprio pro-
cesso de envelhecimento em que a pessoa
apresenta alteragdes anatdomicas que po-
dem reduzir sua mobilidade, capacidade
mental, bem como diminuir a capacidade
para reagdes rapidas. Isso abrange tanto
idosos, pedestres ou condutores”.

A andlise geral da mortalidade, revelou
que o nimero de dbitos entre os moto-
ciclistas representou mais da metade de
todos os dbitos por acidentes de trinsito.
Isso acontece devido a grande exposicio
da vitima na motocicleta aumentando as
chances de sofrer grandes lesoes graves em
uma colisdo ou queda, pois a taxa de dbito
em motociclista ¢ trinta vezes maior com-
parado a outros automaoveis, assim como
outros estudos ja foram direcionados a

516, Na colisio com motoci-

esse resultado
clistas o choque maior ¢ absorvido pelo
piloto que ocupa a dire¢io da moto, onde

o impacto da batida ¢ desigual comparado
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a uma colisio com carro'.

No estudo, foi detectado que o segun-
do maior niimero de 6bitos ocorreu entre
os pedestres. Estes apresentam o maior
numero de 6bitos comparado a outros
meios de transportes, representando jun-
tos 79,65% do total com 184 vitimas de
231 analisadas. Relacionado aos pedestres,
e pelo fato de representarem uma parcela
importante da violéncia no trinsito, fato-
res como faixas nio sinalizadas, estradas
sem marcagio de divisdo, precariedade de
iluminagao publica, estradas de mao du-
pla, dreas em construgio no leito das ro-
dovias, localizacio de faixas de meio-blo-
co ¢, inclusive, o fator periodo de verio,
contribuem para o aumento de acidentes
e mortes".

O fato do estudo revelar que a maioria
dos acidentes com motocicletas ocorreu
durante a semana, pode indicar o moto-
ciclista como profissio. As condicoes de
trabalho desses individuos podem contri-
buir para a ocorréncia de acidentes, como
longas horas de trabalho, cansaco, falta
dos equipamentos de seguran¢a ou em
mau uso'"%.

Os acidentes de trinsito que ocorrem
durante a semana representam a maior
parte dos dados. A média entre as duas
tabelas ¢ de 63,24% de dbitos de segunda
a sexta-feira. No perfodo compreendido
como dias da semana ¢ quando as pessoas
saem para trabalhar, aumentando o vo-
lume de motocicletas no trinsito, os aci-
dentes e mortes decorrentes dos mesmos,
como corrobora outro estudo’®.

O maior niimero de ébitos ocorreu
em condicdes climdticas boas. Em situa-
¢oes de clima ensolarado, os motoristas
podem apresentar excesso de confianca,
tendo menos cuidado ao dirigir, realizan-
do manobras que podem ser perigosas".
Isso ¢ vélido para qualquer modalidade de
transporte, em especial aos motociclistas.
Estes, em dias de chuva, acabam deixando
amotocicleta em casa e optando por outro
meio de transporte, como carro ou trans-
porte publico.

Com taxas de mortalidade altas, faz-se
necessdrio entabular legislagoes mais rigo-
rosas ¢ puni¢oes mais drdsticas com obje-

10277 satdecoletiva = 2022; (12) N.75

Para o enfrentamento
da mortalidade

no transito, o
Cédigo de Transito
Brasileiro (CTB),
implementado em
1998, foi uma das
mais importantes
medidas adotadas,
com estipulacao de
condutas, infracoes e
penalidades para os

motoristas.

tivo de reduzir essa estatistica. Também
deve ser levado em consideragio que os pe-
destres correspondem um nimero impor-
tante de mortes no transito, requisitando
medidas de seguranca para protegé-los”.

Para o enfrentamento da mortalidade
no trinsito, o Cddigo de Transito Bra-
sileiro (CTB), implementado em 1998,
foi uma das mais importantes medidas
adotadas, com estipulagio de condutas,
infracoes ¢ penalidades para os motoristas.
Em 2008, foi implementada a lei seca, co-
nhecida por designar zero dlcool na dire-
¢io com penalidades de detengio, multa,
suspensao da carteira ou apreensao do vei-
culo para quem infringi-la. Mesmo assim,
os numeros de ébitos no trinsito ainda
continuam altos”.

Diante deste cendrio, acredita-se que a
melhor forma de prevencio aos acidentes
de transito ¢ a educacio. O aprendizado
tem mais sucesso quando ensinado na
infAncia, pois assim a crianga consegue
construir valores e formar uma ideia sobre
o assunto sendo possivel disseminar esse
contetido, aprendendo e ensinando de
maneira correta”.

5.CONCLUSAO

A pesquisa atingiu o objetivo principal
de analisar as vitimas fatais de acidente
com motocicletas na cidade de Maringd/
PR entre os anos de 2015 a 2020. E con-
clusivo que os mais vulnerdveis foram os
motociclistas, do sexo masculino, na faixa
etdria de 18 a 39 anos que se envolveram
em acidentes seguido de dbito, revelando
que a motocicleta nio oferece prote¢io
para o piloto além do capacete, deixan-
do-o mais desprotegido e desfavordvel em
relacio a outros veiculos.

Diante desse quadro, torna-se impres-
cindivel reforcar a educacio do transito
principalmente entre jovens, com atengio
especial ao sexo masculino. Além disso,
considera-se analisar e reforcar as politicas
publicas de trinsito para minimizar o so-
frimento e incapacidades das vitimas, com
consequente redu¢io dos impactos econd-
micos e emocionais.
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